Creacién de un instrumental del Urbanismo para uso de la
Sociedad Maquinista

1. Unidades de habitacién (vivienda y prolongaciones de la vivienda).
2. Unidades de trabajo:

a) ciudades, talleres, fabricas, oficinas, tiendas;

b) Campafia: unidad agraria.

3. Unidades de descanso.

4. Unidades de circulacion.

1
Unidades de habitacion

(Vivienda y prolongaciones de la vivienda)

Aqui se habla de instrumental, de instrumentos de la vivienda puestos en
ranos de seres vivientes, segfin constanies psico-fisiologicas debidamente
reconocidas, inventariadas por personas competentes (bitlogos, médicos,
fisicos y quimicos, sociélogos y poetas). Dichos dtiles tienen por objeto.
facilitar las condiciones de la existencia, asegurar la salud moral y fisica
de los habitantes, favorecer la perpetuacién de la especie brindando los
equipos necesarios para una crianza perfecta, proporcionar la alegria de
vivir y hacer aparecer y desarrollar sentimientos sociales capaces de con-
“ducir al civismo; el civismo generador de accién que lleva a la comuna
misma al grado més alto de conciencia y dignidad.

Vivienda:

El niicleo es, aqui, un recipiente que responda a ciertas condiciones y
establezca relaciones fitiles entre el medio césmico y los fenémenos biols-
gicos humanos. Un hombre (o0 ura familia) vivira alli, durmiendo, cami-
nando, escuchando, viendo y pensando. Inmévil o circulante, una superficie
justa le es necesaria asi como una altura de locales apropiada para sus
acciones. Muebles o utensilios son alli como la prolongacién de sus miem-
bros o sus funciones. Necesidades biolégicas impuestas por habitos mile-

narios y que han servido, poco a poco, para construir su propia naturaleza,
requieren la presencia de elementos y condiciones precisos, so pena de

extenuacién: sol, espacio, verdor. Para sus pulmones, aire de calidad
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adecuada. Para sus oidos, una cantidad suficiente de silencio. Para sus
ojos, una luz favorable, etc.

Fistas condiciones asi llevadas a cabo por la vivienda no podrian bastar.
En el estado actual de su comportamiento de civilizado y de sus relaciones
sociales, el hombre de hoy requiere servicios complementarios facilitados
por organizaciones exteriores a su vivienda, servicios que han podido ser
calificados de “prolongaciones de la vivienda”. Decimos “prolongaciones
de la vivienda™ para expresar claramente que esas comodidades esenciales
{orman parte de su vida cotidiana y que, en consecuencia, deben estar
al alcance inmediato. Si dicho alcance se volviera desmesurado, aparecerian
la incomodidad, la fatiga y el desgaste; males que no son pasajeros sino
cotidianos, es decir, renovados dia iras dia durante la vida entera y que
no perdonan. Se lo advierte claramente en ciertos fenémenos de degene-
racién o en ciertas crisis sociales. Crisis que acusa al instrumento que ya
de nada sirve; gastado o inoperante, ya no efectia su trabajo, solo sirve
para tirarlo.

Prolongaciones de la Vivienda:

Las prolongaciones de la vivienda son de dos tipos: estrictamente mate-
riales, en primer término: el abastecimiento, el servicio domeéstico, el ser-
vicio sanitario, el mantenimiento y perfeccionamiento fisico del cuerpo.
En segundo término, de alcance mas especialmente espiritual: la guarderia,
el jardin de infantes, la escuela primaria, el taller de la juventud.

La situacién préxima o alejada de estos elementos cotidianos crea, en la
medida de tiempo regida por las veinticuatro horas solares, la comodidad
o la incomodidad.

La vivienda puede tener dos vestiduras: la de la casa individual aislada
y la del gran inmueble que dispone de servicios comunes organizados.
La primera parece asegurar al usuario la libertad misma; la segunda, la
restriccion. La aplicacion de las dos férmulas en una colectividad provo-
ca efectos sumamente distantes de esta primera conclusién apresurada. En
efecto, la funcion “siempo-distancia” interviene y los términos se invierten
a partir de cierta cifra de poblacion o a partir de cierto estado de agota-
miento de los medios de transporte establecidos en el interior de los cana-
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les de circulacion (calles). Sélo una sabia apreciaciéon de los diversos
factores en accién permitird escoger oportunamente la férmula que pro-
porcione una ventaja “humana”.

He aqui dos tipos de viviendas individuales que responden a estados dife-
rentes de sensibilidad, formas que convienen a conglomerados pequefios.
En cambio, es indispensable saber que esta misma forma empleada para la
¢jecucion de ciudades-jardines en las grandes ciudades, ha provocado, de-
bido a la extensién desmesurada de las superficies ocupadas, la desnatura-
lizacion misma del fenémeno urbano y, asi, la enorme dilapidacion mo-
derna (medios de transporte, canalizaciones, tiempo exigido por el usuario)

-g ‘;m
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que traga presupuestos descabellados y aplasta la sociedad moderna con
esta carga inesperada que en realidad sélo es una nueva esclavitud (puesto
gue el gasto sélo puede ser cubierto mediante una imposicion equivalente
en el trabajo, que puede llegar hasta dos, tres o cuatro horas por dia).

Mal que no estd localizado en alguna infortunada ciudad en ruinas sino
que se ha extendido igualmente por el viejo y el nuevo mundo: Paris y
sus suburbios, Londres, Berlin, Moscdi, Rio de Janeiro, Buenos Aires, San
Pablo, Nueva York, Chicago, Argel.

Al restablecer el respeto de la funcién “tiempo-distancia” las condiciones
humanas (biologia y cosmos) esta, justamente, servido por la evolucion
actual del arte de construir. Por lo que hace a los conglomerados de cierta
importancia, la reforma se efectuara con la edificacion de ciudades-jardines
veriicales, que relevardn aqui a las ciudades-jardines horizontales.

La organizacién de los elementos necesarios para el funcionamiento co-
modo de las viviendas y sus prolongaciones puede expresarse mediante el
esquema siguiente:

La vivienda A y Al est4 situada en su marco natural: horizontes, asolea-
miento, verdor, Su medio ambiente reclamado por la Carta de Atenas de
los CIAM desde 1933 —sol, espacio, verdor— estd asegurado por dispo-
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siciones edilicias. B y Bl marcan arboles y horizontes. El suelo natural
estd protegido al méaximo por la separacién lograda entre la red de cami-
nos de peatones y la de los vehiculos mecanicos.

Asi, y pese a un ordenamiento vertical de las células de habitacion, las
ventajas buscadas por las ciudades-jardines horizontales son conseguidas
también aqui. Pero es mediante la organizacion de los servicios comunes
como se explican las razones de ser de las ciudades-jardines verticales.

En C se encuentran vastas superficies de terrenos disponibles, parte de los
cuales serd consagrada al deporte cotidiano (terrenos para caminatas, ca-
rreras, bolos, pelota, piscinas, etc.). Otra parte quedard reservada, segun
la demanda, a huertas individuales cuya agrupacién permitira, empero,
un riesgo casi automético. Los accidentes naturales del suelo serdn explo-
tados con propdsitos paisajistas. Los caminos para peatones llevaran a me-
tas precisas, estando separadas e independientes las pistas para automovi-
les. Por responder esta tltima red al servicio de las unidades de habitacion
estard comsiderablemente simplificada (autopistas, tanto en viaductos co-
mo en media zanja, zanja y tineles). |

El aligeramiento de las cargas domésticas, que agobian hasta ahora a la

duefia de casa, se opera mediante diversas innovaciones: instalacién de
una administracién de abastecimientos (en E) en cada unidad de habita-
cién asi como de una administracién de servicio doméstico hotelero a do-

micilio; en F, instalacién de una “unidad de salud”, constituida por salas
de cultura fisica, servicios de hidro y helioterapia, servicio de medicina
preventiva con dispensario, pequeiia clinica de urgencia, etc.

De la composicién organica y arquitectonica en torno al esquema de la
figura precedente se desprende una actitud caracteristica del volumen edi-
ficado. No habria lugar para una composicién simétrica en todos los sen-
tidos alrededor de un eje vertical, puesto que uno de los factores esencia-
les de la vivienda, el asoleamiento, depende de una funcion que no es
circular sino frontal (el curso de sol, desde la madrugada hasta el cre-
pasculo) y cuya altura varia del solsticio de invierno al solsticio de verano.
El volumen edificado se convierte en una resultante de biologia humana
y de elementos coésmicos combinados. Actitud pura reglamentada impeca-
blemente, pese a lo cual admite tipos sumamente diversificados.
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Estas variaciones serdn dictadas por la naturaleza del solar (topografia y
horizontes), la orientacién del barrio, el clima, etc.: voliimenes edificados
en Y (1), en espinas (2), frontales (3), en redientes (4), etc.

Se notara por sobre todo que estos voliimenes edificados, concebidos co-
mo verdaderos utiles, proporcionan poderio, riqueza, belleza, esplendor
arquitectonico. Obedeciendo a dichas normas, las zonas de habitacién
ofreceran un espectaculo de claridad, de gracia, de orden y elegancia .

1 El andlisis de las nuevas condiciones de vivienda ha sido confiado a la 3a. sec-
cion de ASCORAL: Subseccién de Equipamiento Doméstico.
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Unidades de Trabajo

Ciudad: talleres, manufacturas, fibricas, oficinas, tiendas.
Campana: centros rurales.

La transformacién de las materias primas se efectiia en talleres, manufae-
turas y fabricas,

El trabajo de administracién privada o piiblica en el interior de oficinas.
La venta en tiendas o almacenes.

Las labores agricolas, siempre en la tierra; exigen, no obstante, dispositi-
vos de recoleccién y distribucién de los productos, de almacenaje y mante-
rnimiento de la maquinaria.

Talleres, manufacturas, fabricas, oficinas, tiendas y almacenes, equipo
agricola, he aqui otros tantos objetos precisos, tutiles exactos sometidos a
las reglas de la biologia humana como a las de los transportes y la cir-
culacion. |

Estos ttiles aseguran la més répida ejecucién del trabajo, asi como la mas
cuidadosa, permiten la llegada y la par'tiaa de las materias o los objetos
fabricados; tienen que responder a condiciones indispensables de higiene;
pero, més todavia, deben ayudar a hacer nacer la alegria en el trabajo.

El trabajo no tiene que imponerse como una sancién, como un castigo,
como el pago de una deuda. Seria mejor puesto que se trata de la clave
misma de la existencia, que fuera considerado jubilosamente y que, llama-
das a colaborar la organizacién, la buena voluntad y la imaginacién, el tra-
hajo se convirtiera en un alegre ejercicio, como ya lo es en determinadas
vocaciones artesanales o liberales; quizds mas justo seria decir: como ya
lo es para ciertos individuos, para determinados caracteres que, habiendo
efectuado el esfuerzo moral suficiente, han visto surgir ante si el punto de
vista favorable. Se advierte claramente que como consecuencia de un es-
fuerzo material y espiritual de organizacién puede extraerse una ética,
juzgando en adelante en forma diferente las imposiciones o las alegrias de

la vida.
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Talleres, manufreturas, fabricas.

Superficie de techos iluminados: aire salubre, evacuacién del polvo, lle-
gada y partida puntual de las materias y los productos. El taller puede
estar ocupado por una, cinco o cien personas. Puede estar situado en la
aldea o en la ciudad, asignado a trabajos artesanales: trabajos de mante-
nimiento y reparacién o actividad muy especialmente creadora. El taller
forma parte de la vida misma de la comuna o la ciudad. Tratandose de
mantenimiento o reparacién, depende de las zonas de habitacién (plome-

ros, cerrajeros, carpinteros, electricistas, etc.). Si se trata de la creacion
de productos de imaginacién y de calidad manual, se situard en los puntos
intensos de la vida urbana (costura, moda, corseteria, encuadernacién, ar-
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ticulos de cuero, orfebreria, joyeria, relojeria, fundicién, fundicion de
hierro, etc.).

La manufactura requiere iguales condiciones pero se extiende en una es-
cala muy diferente. Puede agrupar un niimero ilimitado de obreros o de
obreras. No obstante, la edificacién no se extendera sin obedecer a una
norma impuesta por las condiciones de control. El control (dar ordenes
y verificar su ejecucién) est, en dltima instancia, confiado a una sola
individualidad: un capataz. La distancia de los recorridos que debe repetir
sin cesar en su jornada, y el limite de su vista determinan con precision,
como consecuencia de la experimentacion, la superficie que estd en condi-

ciones de vigilar. Unidades de superficie aparecen aqui, variadas segin
las industrias, |

Pueden servir para dividir en compartimientos una area manufacturera,
en el interior de un vasto complejo de talleres (A). Pueden, en otra for-

ma, determinar el volumen edificado de cada taller del grupo manufac-
turero (B).




Talleres artesanales en las ciudades o las aldeas, manufacturas en las ciu-
dades lineales, abrigando unas y otras un trabajo que, segin la arquitec-
tura y el urbanismo, serd alegre, moroso o desalentador, pueden, si el res-
peto a la persona humana ha sido tomado en consideracion, constituir
las nuevas zonas verdes de trabajo, los “talleres verdes”, las “manufactu-
ras verdes”. Iniciativas que incumben a la autoridad y asignadas al urba-
nista y el arquitecto, que hacen entrar el elemento paisajista en los datos
constitutivos de la unided de irabajo.

Una nocién instintiva, desdefiada por desgracia en el desorden del primer
ciclo maquinista, se impondra nuevamenie como una condicion primor-
dial del trabajo: el cuidado y la higiene (ventanas limpias que dejan en-
trar al taller el especticulo amistoso del césped, de los érboles y el cielo).
Proposicién que nada tiene de quimeérica puesto que ya existen ejemplos
de ella en EE. UU., Suiza, Alemania, Checoslovaquia, Escandinavia, etc.
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Como la industria pesada exige locales de formas variadas puede, a su
vez, mediante la arquitectura y el urbanismo, aliviar las condiciones més
rudas de trabajo: se trata de las “fabricas verdes” en las que no sélo las
maquinas son consideradas como un valor, cuidadas y mantenidas meti-
culosamente, sino donde también los hombres —la mano de obra— seran
el punto de concentracién de iniciativas fecundas. El trabajo puede dejar
de ser una penitencia.

Oficinas.

Superficie de techos iluminados, aire saludable, silencio apropiado, faci-
lidad de contactos, utilizacién de un completo instrumental de transmisién
de ideas y 6rdenes con el teléfono, el telégrafo, la radio, el correo, etc. . .,

la oficina es un lugar de trabajo destinada a una, cinco, cien o mil per-
sonas.

Lz oficina se sitia naturalmente en el corazén de las circulaciones urba.
nas. Lugar de innumerables contactos, las oficinas deben estar préximas
entre si. De hecho, ya, en todas las ciudades se han reunido en el mismo
barrio, un barrio especifico de la ciudad: el “barrio de los negocios”, Mas
tedavia, tienden a reunirse en un solo edificio, en un inmueble impecable
de oficinas: el ceniro de los negocios. El centro de los negocios asegura
contactos e independencias reciprocos, economia del tiempo y rapidez. En
materia de administracion privada o piiblica, el tiempo asume una significa-
cién muy diferente: es més precioso, los minutos tienen més valor. La eficien-
cia debe reinar para que las 6rdenes y el control puedan reunir eficazmente

todas las cosas y personas en ese breve lapso cotidiano: seis u ocho
horas de oficina por dia.

Seglin la importancia de la ciudad, conforme a los recursos o a las obli-
gaciones del plan de urbanismo, conforme asimismo con determinade
gusto que permita muy bien introducir la eleccién entre diversas formas
admisibles, los negocios se agruparén en el ceniro de los negocios y el centro
de los negocios (barrio de la ciudad) estara formado por cierto niimero limi-
tado o ilimitado de edificios especialmente concebidos y equipados a tal fin,
unidad de oficinas que frecuentemente podrd reunirse en un solo edificio
que constituira asi el ceniro de negocios de la ciudad.
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Dos fenémenos vinculados en el tiempo, pero que exigen la mas estricta
separacion en el espacio, determinardn la biologia del centro de los nego-
clos: la circulacién al nivel del suelo (peatones y vehiculos); el trabajo
sedentario en las oficinas.

%

El centro de los negocios lleva a cabo automaticamente la maxima con-
centracion de la ciudad y en consecuencia una afluencia y un movimiento
intensos al mismo pie del edificio o de los edificios. Es, pues, natural re-
servar el area de circulacién o de estacionamiento apropiada. Hasta ahora,
los centros de los negocios se han desarrollado al azar de las iniciativas
privadas, de la competencia mas despiadada, y al azar también de los te-
rrenos disponibles y sin plan de urbanismo. A esto se debe la situacién
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inextricable de Nueva York o Chicago, de Buenos Aires, o en forma di-
ferente de Argel, Paris o Londres.

La oficina se vincula ante todo, asi como la vivienda, a determinado orden
de condiciones césmicas: la ley del sol (orientacién de la que resultan
luz, temperatura y radiaciones). Luego exige aire apropiado (en cantidad
y. temperatura) ; la iluminacién més favorable, en cada parcela de los

locales, con objeto de permitir su utilizacion 6ptima; contactos internos o
externos, siendo el acortamiento de las distancias la condiciéon primordial

(problema de circulacién horizontal por piso y de circulacién vertical por
escensores, montacargas, escaleras, escaleras mecanicas, etc.); la forma,

la superficie de los pisos, ser4n, precisamente, funcion de los limites im-
puestos por la necesidad de los contactos rapidos. Para terminar, una exi-
gencia se impone todavia: la de poder disponer de locales iluminados
puntualmente, pequefios, medianos o grandes o agrupados en series con-
venientes, posibilidad asimismo de lograr la extension o reduccion en su-
perficie o en niimero sin molestia para los vecinos, e igualmente sin riesgo
para la solidez del edificio.

Puede afirmarse que nunca instrumental alguno ha sido definido con mas
precisién por condiciones rigurosamente presentes y conocidas que un
centro de negocios de la actualidad.

Intercambio

Aqui se trata de tiendas y almacenes.

Una primera categoria fundamental ya ha sido clasificada en su sitio efi-
caz; el abastecimiento convertido en funcién intimamente vinculada a la
vivienda. Quedan las tiendas, relacionadas de cerca o de lejos con la arte-
sania, y asimismo los auténticos sitios de intercambio modernos: las gran-
des tiendas,

Muchas formas se proponen, utilizables segiin los casos:

La tienda, relacionada con la artesania, puede constituir una unidad ur-
bBanistica significativa: la calle de los artesanos o de los comercios de lujo.
Esta fabricacién, que no responde a la codicia en serie sino que se dirige,
por el contrario, a gustos personales, exige sitios de exposicion y exhibi-

cién muy especialmente organizados, frecuentados por un piiblico avisado
en las horas de recreo en que cada cual se siente convertido en holgazan.
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Estas unidades adoptan las mas diversas formas, de las cuales es caracte-
ristica la de la figura A.

La Gran Tienda no es otra cosa que un vasto recipienie, un enorme
deposito; una circulacion separada de peatones y vehiculos esta regula-
da a su pie (B).

Campana: centros rurales:

Instrumental de recoleccién y distribucion de los productos, de almacena-
je, mantenimiento y reparacion de las maquinas, he aqui el silo para ce-
reales, frutas, legumbres y tubérculos (agrupacién de los productos de la
tierra en masas suficientes, distribucion y clasificacion en calidades re-
gulares; plazo asi acordado por el abrigo asegurado a las cosechas y que
protege de los explotadores al campesino). Como el motor a explosién, al
igual que la electricidad, penetran cada vez mas en la vida rural, la_meca-

nica interviene reclamando los locales adecuados y los cuidados de los
especialistas mecanicos,

Instrumental nuevo introducido en la vida rural.

Este instrumental de trabajo introducido en la vida rural exigird formas
especiales de reagrupamiento rural que formen parte del reacondiciona-
miento general de la campana. |
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Unidades de Descanso

Instrumental muy diferenie que va desde lo mas pequeiio hasta lo maés
grande, desde el equipo deportivo de uso diario hasta el gran centro de
festejos populares capaz de congregar a 100.000 personas: olimpiadas, fies-
tas gimnasticas, leatro al aire libre o grandes representaciones, desfiles,
etc. Por dGltimo, el instrumenial de los descansos espirituales (bibliotecas,
teatros y clubs, salas de conciertos y conferencias, palacios de exposicio-
nes, etc., y, muy particularmente consagrados a la adolescencia, los cen-
tros o talleres o clubs de la juventud).

La arquitectura impera en estas cosas infinitamente variadas.

Los cafés, los restaurantes, las tiendas (mencionadas mas arriba) seran
los vestigios que queden de la actual calle (lugar de hormigueo desorde-
nado) pero configurados y ordenados, en estado de plena eficacia. Lu- -
gares convenidos de holganza y sociabilidad, de bulla y de cierta confu-
sion propia de las diversiones.

El cultivo del cuerpo tendri su parte esencial al nivel del suelo, en lo su-
cesivo en parques, en las zonas residenciales: juegos atléticos, de bolos,
natacién, caminatas y carreras, etc.; la otra parte en el corazén de los
inmuebles mismos, en locales consagrados a la cultura fisica, a la heliote-
rapia y la hidroterapia. Equipos, todos ellos, perfectamente definidos. -

4

Unidades de Circulacion

1. En la ciudad: a) horizontal;
b) vertical.

2. En la campaiia.

En la ciudad: a) Circulaciones horizontales.

Tienen una mision primordial: disipar la confusion de las velocidades na-
turales (el paso del hombre) y de las velocidades mecanicas (automoviles,
aufobuses, tranvias, bicicletas y motocicletas) mediante una clasificacién
apropiada,
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El corolario serd establecer lugares de estacionamiento fuera de las pistas
de circulacidn.

La palabra calle simboliza en nuestra época el desorden circulatorio. Reem-
placemos la palabra (y la cosa) por camino de peatones y pista de auto-

moviles o autopista. Y organicemos estos dos nuevos elementos, el uno en
relacion con €l otro.

La ocupaciéon del suelo por las “unidades de tamafio adecuado” estudiadas
precedentemente (vivienda con prolongaciores; trabajo; descanso) pro-
porciona los datos mismos del problema de la circulacién. Esta se clasi-
ficara en:

1. circulacién de tramsiio (peatones)

2. circulacion de reparto (peatones);

3. circulacion de transito (vehiculos) ;

4. circulacién de distribucién (vehiculos) ;

9. circulacion lenta (paseo) de los peatones y vehiculos reunidos.

La red peatonal se distribuird y dirigird segiin datos precisos; magnitud e
itinerarios.

La circulacién mecénica (grandes velocidades) obedece a una norma im-
periosa: mieniras mas rapido sea el rendimiento, mas rectos serén los ca-
minos y mads vastas las curvas; los bordes de la pista seran siempre
paralelos; como el rendimiento debe ser constante, no se tolerara estacio-
namiento alguno a lo largo de estos trayectos; los estacionamientos se
realizaran en puntos especialmente preparados y situados normalmente al
ple mismo de los edificios que haya que servir.

Las mismas autopistas podran adoptar diversos perfiles: A, B, C, D, E, etc.,
respondiendo a objetivos diferentes. (Véase el grafico de la pag. 82.)

Por dltimo, los cruces de los vehiculos rdpidos se hardn en una sola di-
reccion, mediante encrucijadas giratorias, y preferentemente en cruces
dispuestos a diferentes niveles. Una serie de casos se despliega segiin la
complejidad de los problemas por resolver: al nivel, sobre el suelo: (M),
o a niveles diferenciados (P, R) conforme a normas precisas, desde el caso
mas sencillo hasta el caso mas delicado. Los cruces de automéviles han
impuesto una técnica realmente cientifica, que excluye toda arbitrariedad.
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Dos circulaciones independientes:
Peatones y autos.

Queda por establecer la norma del transito de las autopistas por la ciudad

y en la campaiia.

En las ciudades que se han formado o reconstituido poco a poco, las auto-
pistas cruzarén en trinsito y segiin la red mas directa, la mas simplifica-
da, totalmente ligada al suelo, a su topografia, pero perfectamente inde-
pendiente de los edificios o inmuebles que puedan hallarse a una proxi-
midad mayor o menor.

=
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La conexion de estos inmuebles queda entonces asegurada mediante una
red de distribucion ramificada sobre las vias de trénmsito; cada una de
las ramificaciones afectadas a esta distribucién se resuelve en su extremo
en una playa de estacionamiento que corona un garage, partes integrantes,
una y otra, de la unidad de vivienda o de la unidad de trabajo, de des-
canso, etc.

A partir de esto, las dos redes, la de los peatones y la de los automéviles,
pueden ser conjugadas y entrar en uso.

Queda todavia por resolver, en deierminados sitios de la ciudad, una cir-
culacion combinada de coches y peatones. Circulacién lenta, circulacion
de paseo, localizada alrededor de puntos precisos: grandes servicios pi-

blicos del centro de la ciudad, grandes tiendas, lugares de esparcimiento,
cafés, teatros, salas de reuniones de toda clase, que constituyen el sitio

S

La circulacién de automdviles.



inevitable de los paseos diarios del habitante de ciudad. Una limitacién
de las velocidades del automévil aparece alli con toda naturalidad, asi co-
mo la prohibicion de los iransportes pesados. Aqui, el peatén se codea
con el coche: vastas veredas, calzadas para autos, superficies de césped,
flores y arboles, las terrazas de los cafés estan al mismo nivel.

Fuera de la ciudad, la organizacion del camino se ha iniciade afectando
hasta ahora dos formas diferentes.

La primera es la gran autopista principal que conecta dos cindades me-
diante una pista que esta al abrigo de todo rebajo; los caminos transver-
sales son considerados secundarios o subordinados; sélo cruzan la auto-
pista por puentes o tlineles; su separacion en la autopista cerrada con una
puerta estd conirolada por un guardavia, como ocurre en los pasos a

nivel del ferrocarril

La segunda ha nacido en EE.UU. y lleva el nombre de Parkway. Su prin-
cipio es el de cincelar delicadamente, a través de los campos, vias rectoras
preservadas asimismo de todo cruce peligroso por medio de equipos a ni-
vel o a diferencia de nivel. El aspecto del parkway contrasta con el de las
autopistas; el parfway procura ante todo ser una via de comodidad en
la que se multipliquen las soluciones paisajistas, habiendo sido, realmente,
objeto de preocupaciones de orden plastico. Estas vias gozan de una situa-
cion especial; estan reservadas estrictamente al paseo y al deporte y pro-
hibidas a los pesos pesados y al transporte de orden comercial. Se vera

Dos redes diferenc-iadas.
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Solucién para un barrio
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z1 final de este capitulo por qué y cémo nacieron en las proximidades de

Nueva York y lo que hacen presagiar en cuanto al futuro préximo de las
ciudades.

Resumamos: el precedente esquema expresa la solucién armoniosa dada a
la circulacién en un barrio residencial en terreno muy dificil (muy acci-

dentado).

Los métodos actuales demasiado sistematicos de la ingenieria civil, y muy
en especial de la ingenieria de puentes y caminos, expresados por el bino-
mio exclusivo, ruinoso, de naturaleza destructora y enganosa que se resu-
me en las palabras desmontar y rellenar, van a poder cambiar. La técnica
de los parkways, en pleno contacto amistoso con la naturaleza —el suelo
y lo que lo recubre— se convierte en una ciencia del paisaje. Clasificando
las circulaciones, imponiendo orden, salva las bellezas agrestes, aseguran-
do a los habitantes de una zona residencial condiciones excepcionales de
comodidad. Apenas se toca el terreno, en tanto que con los métodos que
alin siguen en vigor en todas partes, nuestras ciudades se convierten en
armaduras implacables de macadam, de cemento y de piedra.

b) Circulaciones verticales.

La unidad de dimensiones adecuadas de habitacién, de trabajo o de des-
canso es, en la mayor parte de los casos previsibles, un producto directo
de la altura. En efecto, la solucién consiste en conferir altura a la cons-
truccién para ganar terreno libre en torno de ella.

Pretensién que seria quimérica si la técnica de los transportes en altura
dejara suponer la menor falla. Pero esto no ocurre. La experimentacion
no se ha realizado en Europa, sofrenada por sus tradiciones, sino en Amé-
rica. Quienes no hayan visto por sus propios ojos, en EE.UU., el funcio-
namiento de los ascensores, vivirdn siempre con el temor de todas las
transformaciones imaginables.

América ha resuelto en veinte afios este problema, como en el mismo lapso

se resolvié el de los mas pesados que el aire. Las cifras de 1938 son por
si solas una prueba.

En Nueva York, el subterraneo transporta diariamente seis millones de via-
jeros; los autobuses y los tranvias, tres millones, Los ascensores transpor-
tan diariamente quince millones.
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Otra precision: el Rockefeller Center (el Giltimo rascacielos importante de
Nueva York) cuenta con ciento sesenta ascensores, cada una de cuyas ca-

binas recorre por afio 1.200.000 kilémetros, o sea, treinta veces la vuelta
al mundo.

El secreto de la solucién reside en lo siguiente: el ascensor americano des-
conoce los inconvenientes porque estd guiado exclusivamente por ascen-
soristas profesionales, por mecanicos.

Para adquirir ideas cabales sobre la utilizacién de los ascensores o sobre
su razéon de ser, y el interés que puede existir en utilizarlo, bastaria con
plantear la cuestion en la siguiente forma:

a) kstablecer el precio de costo del trayecto por kilémetro vertical por
persona y compararlo con el precio de costo del trayecto por kilémetro
horizontal por persona.

b) La diferencia, que quizas serd a favor del kilometro horizontal, debe
ser opuesta a los diversos gastos suplementarios que impone la extension
o la dispersion de la ciudad, a saber: gastos de instalacion y mantenimien-
to de las calles, de los medios de transporte mecénicos (ferrocarriles sub-
urbanos, autobuses, subterraneos, tranvias, etc.), de las canalizaciones (agua,
gas, eleciricidad, teléfono telégrafo eic.); gastos suplementarios relativos
a la dispersion de las viviendas; por dltimo, calculo del valor del tiempo
perdido en traslados diarios.

Asi se podré juzgar el proceso iniciado entre la ciudad dispersa y la ciu-
dad concentrada y, en este asunto de la circulacion, se podra hacer la
cpcion entre dos concepciones de explotacion del progreso: circular a pie
en la ciudad en medio de parques o consagrar cada dia una, dos o tres
horas a transportes mecanicos alejados. Pareceria que la respuesta debe-
ria surgir asi: el hombre de la civilizacion maquinista circulara a pie en
el interior de la ciudad reacondicionada. En los planes de urbanismo, ha-
ra figurar, al lado de la tradicional escala de longitud métrica, otra escala:
la de la hora de marcha a pie (4 kms. por hora) cuya presencia al lado

de las escalas de medicion hara reflexionar provechosamente.

1 (Cabe senalar que el ascensor dejado en manos del usuario esta limitade a una
velocidad de 60 metros por minuto aproximadamente, en tanto que el confiado al profe-
sional dispone de una velocidad de 300 metros por minuto.
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